Der grofe Wasserstoff- .

Subventionen

Tankstellen-Klimabluff

Wasserstoff — das klingt nach sauberer Energie, nach Klimaschutz
und Nachhaltigkeit. Zweifellos gibt es viele und zum Teil vielver-
sprechende Anwendungsbereiche fiir Wasserstoff, der fossile Roh-
stoffe als Energietriger ersetzen kann. Das betrifft zum Beispiel
die Stromerzeugung in Gaskraftwerken, das Heizen mit Wasser-
stoff, die Herstellung von Stahl und Glas usw. oder die Mobili-

tat. Hier, bei Wasserstoff-Fahrzeugen, ist der vermeintliche
Klimaschutz besonders greifbar und einfach zu verstehen. /
Denn kein klimaschéddliches CO, verldsst das Fahrzeug, :
sondern nur Wasserdampf. \\\
Dementsprechenc wird die Wasserstoff-Mobilitdt politisch

massiv gefcrdert und mit Stevergeld subventioniert. Und wenn
dann beispielsweise eine Kommune wasserstoffbetriebene Miili-
fahrzeuge beschafft oder eine neue Wasserstoff-Tankstelle erdff-
net, 1dsst sich das hervorragend als KiimaschutzmaRnahme me-
dial verkaufen.

Ein Paradebespiel dafiir ist die Staat Cldenburg. Sie hat kiirzlich
zwei wasserstoffbetriebene Milifahrzeuge fiir rund zwei Mio.
Euro gekauft. Das ist mehr als das Dreifache dessen, was diesel-
betriebene Fahrzeuge gekostet hatten. Das Celd kam — wie
kénnte es anders sein - zum GrofBteil aus einem Subventionspro-
gramm der Bundesregierung. Insofern ist es der Stadt auch kaum
zu verdenken, dass sie das Geldgeschenk des Bundes angenom-
men hat. Problematisch ist jedoch, dass die Stadt &ffentlich
damit wirkt, mit diesen WasserstofF-Millfahrzeugen das Klima
zu schiltzen, So tragt eines der beiden Fahrzeuge den Slogan
~Sauberer Antrieb, sauberes OL". In Presseerkl3rungen der Stadt
heifst es, das Fahrzeug wiirde ,emissionsfrei” den Miill einsam-
meln und ,bis zu 27 Tonnen CO, pro Jzhr” einsparen. Das wire

in der Tat dann der Fall, wenn ,griiner” Wasserstoff verwendet
werden wilrde, alsc Wasserstoff, bef dessen Herstellung kein CO,
entsteht. Solch ein klimafreundlicher Wasserstoff ist maglich,
zum Beispie! durch die Elektrolyse von Wasser mit elektrischem
Strom aus erneuerbaren Energiequellen.

Wenn aber, wie immer noch tiblich und weit verbreitet, Wasser- !
stoff durch Dampfreformierung aus Erdgas hergestellt wird, wird |
bei der Produktion CO, freigesetzt. Mit ,grauem” Wasserstotf
betriebene Fahrzeugen verursachen insofern eben doch eine
substanzielle CO,-Emission. Nur an anderer Stelle, ndmlich bei
der Kraftstoffproduktion, statt bei der Kraftstoffyerbrennung in
konventionellen Benzin- oder Dieselmotoren. Unsere Frage nach
der Herkunft des Oldenburger Wasserstoffs vermaochte uns die
Oldenburger Verwaltung nicht zu beantworten, obwohl das die
- ganz entscheidende Frage ist, wenn im Namen des Klimaschutzes
ein Millionenaufwand gerechtfertigt werden soll. Stattdessen
verwies man uns an ,H2 Mobility” als Betreiber der Cldenburger
Wasserstoff-Tankstelle, fiir deren Bau lbrigens fast 1,5 Mio. Euro
an Bundessubventicnen geflossen sind, sowie an den Energie-
versorger EWE,
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Hier stellte sich heraus, dass EWE lediglich hofft, in der Region

~die ersten Wasserstoffkunden ab Mitte 2026 mit griinem Wasser-
stoff aus einem 30-Megawatt-Elektrolyseur versorgen zu kénnen,
Ob ausgerechnet die Oldenburger Wasserstoff-Tankstelle zu diesen
ersten Kunden gehéren wird, ist offen und wegen des allgemein
grofen Wasserstoffbedarfs in anderen Sektoren auch nicht sehr

. wahrscheinlich. Somit werden die teuren Oldenburger Miillfahr-

zeuge jahrelang mit CO,-lastigem Wasserstoff, also mitnich-
! ten emissionsfrei” unterwegs sein. Ebenso wenig wie die —
/ diesmal vom Land Niedersachsen geforderten — Oldenburger

o
" Wasserstoff-Busse,

Doch dieser Klimabluff ist kein Einzelfall, wie unsere Nachfragen

bei ,H2 Mobility” ergaben. ,H2 Mobility” baut deutschlandweit
Wasserstoff-Tanksteilen — mit Hilfe von Bundes- und EU-Subventio-
nen im inzwischen dreistelligen Millionenbereich. Derzeit existieren
rund 9G Tankstellen, von denen lediglich zwei (1) tatséchlich
»grinen” Wasserstoff anbieten. ,,H2 Mobility” hofft nach eigenen
Angaben, bis 2028 alle Tankstellen auf ,griinen” Wasserstoif um-
stellen zu kdnnen.

Damit wird der ganze Bluff cffenbar: Schen seit Jahren und noch
Uber viele Jahre hinweg wird an deutschen Tankstellen iiberwie-
gend Wasserstoff vertankt, der CO,-lastig ist. Wasserstoff-Fahr-
zeuge sind also in den meisten Fallen bisiang eher indirekt
Erdgas-Fahrzeuge als Klimaschitzer. Ursache dafiir sind letztlich
technologische Herstellungs- und Kapazitatsprobleme, die dazu
fiihren, dass es nicht genug ,griinen” Wasserstoff gibt. Das haben
Politik und Verwaltung nicht zu verantworten, aber sie stehen in
der Verantwortung, dann auch keine Illusionen (iber vermeintli-
che Klimaschutzeffekte derzeit existierender Wasserstoff-Mobili-
tat 6ffentlich zu schiiren. Wie groff wére (ganz zu Recht) der Auf-
schrei, wenn Supermarkte fiir Vegetarier klammheimlich Produkte
mit tierischen inhaltsstoffen verkaufen wiirden?
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